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Von GA Redakteur
Christoph Meurer

Nicht nur ans
Auto denken

m Herbst soll nicht nur festste-

hen, wie der Verlauf der Rhein-
spange aussehen soll. Dann jst
auch Bundestagswahl. Und es ist
gut mdglich, dass die Griinen da-
nach Teil der Bundesregicrung
sind, vielleicht sogar der fijhren-
de. Was hat das mit der Rhein-
querung zu tun? Eventuell eine
ganze Menge. SchlieRlich ist es
kein Geheimnis, dass die Grii-
nen Autobahnprojekten mehr
als skeptisch gegeniiberstehen.
Konnte eine Verkehrsministe-
rin oder ein Verkehrsminister mit |
grinem Parteibuch das Projekt
moglicherweise stoppen? Das |
ist zu diesem Zeitpunku selbstre-
dend nicht mehr als reine Speku-
lation.

Womaglich kommtes aberzu |

| einer Neubewertung der Rhein-

spange. Ein solches Vorhaben ]
muss eigentlich zwingend Opti- |
onen fiir Radfahrer, FuRgiinger
und am besten auch fiir den of-
fentichen Personennahverkehr
bieten. Ein reines Autoprojekt |
ist nicht die Losung fiir die Ver- |
kehrsprobleme in der R Si- |

VORBIFEL . VoRGEBIRGE

Siidliche Rhemspange wird

Blick vom Rheldter Werth auf den Rhein: Wo genau die Rheinspange verlaufen oo steht noch nicht fest.
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REGION. Mitte des Jahres sollte fest-
stehen, welchen Verlauf die Rhein-
spange einmal nehmen soll. Daraus
wird aber nichts. Wie Timo Stoppa-
cher, Sprecher der Niederlassung
Rheinland (AuBenstelle Koln) der
Autobahn GmbH des Bundes, auf
GA-Anfrage mitteilte, sei mittlerwei-
le eine Entscheidung fiir den Herbst
vorgesehen. Das hat mit der soge-

cher: Die vorhandenen Rhein- |
briicken in K6In und Bonn sind |
b oftmals Nadelshre im dichten |
¢ Berufsverkehr und eine weite- |
re Méglichkeit, die Flussseite zu
wechseln, kann entzerrend wir-
ken. Da ein erld.’mes Ziel aber die

ltlu >
ist, muss eine solche Rheinspan-
ge auch Angebote fiir andere Ver-
kehrsteilnehmer bieten. Sonst

, obmhmineMno—Verblndung ‘
~ oder nicht: Niemand mdochte ger-
~ neimdirekten Einzugsgebiet der
"“ Rheinspange wohnen. In der De-
i

l
g batte um eine Vorzugsvariante |
: diirfen die Belange der Umwelt |
und Anwohner keinesfalls hinter
‘konomischen Aspekten zuriick-
stehen.
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2 ystemumstellung
- im Rathaus

'MECKENHEIM. Aufgrund einer Sys-
temumstellung bleiben Biirgerbii-
ro und Standesamt im Meckenhei-
mer Rathaus von Dienstag, 18. Mai,
bis Donnerstag, 20. Mai, geschlos-
sen. Laut Stadt sind Standesamt und
Biirgerbiiro dann auch nicht telefo-
nisch oder per E-Mail erreichbar. In
dringenden Fiillen sollten sich Biir-

 ger an die Zentrale der Stadt wen-
~ den: ®02225/9170. An der Rat-
is-Infothek kénnen Unterlagen *

die Beurkundung eines Sterbe-

nannten Umweltvertriglichkeits-
studie zu tun. Nach Abstimmungen
mit Umweltbehorden und Natur-
schutzverbiinden milssten die Er-
gebnisse noch mit den maoglichen
Varianten fiir die Rheinspange zu-
sammengefiihrt werden, um genau
zu sehen, welche Auswirkungen auf
die Umwelt welche Variante hitte,
so Stoppacher.
Wie berichtet, gibt es in dem lang-

d aufwendigen Verfah-

it Zwolf mogliche

Varinnlen mit verschiedenen links-

und rechtsrheinischen Anschlils-
sen, die vertiefend untersucht wer-
den. Im Raum stehen der Bau einer

.
NEUE ZUSTANDIGKEIT

Autobahn GmbH ist seit
Januar verantwortlich

Bis Ende 2020 war der Landes-
betrieb StraBenbau NRW fiir die
Planung der Rheinspange 553
zustandig. Zum Jahreswechsel ist
die Verantwortlichkeit auf die Au-
tobahn GmbH des Bundes uber-
gangen.

Diese Gesellschaft wurde am 13.
September 2018 gegrundet und
abernahm zum 1. Januar 2021
Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung,
Finanzierung und vermogensma-
Rige Verwaltung der Autobahnen
in Deutschland. meu

Varianten Rheinspange
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Briicke oder eines Tunnels, Mittel-
fristig soll die Rheinspange 553 auf
Wunsch des Bundes die linksrhei-
nische A'555 mit der rechtsrhein!

schen A 59 verbinden, um die Ver
kehrssituation in der Region KéIn
Bonn zu entzerren. Das soll irgend-
wo zwischen Koln-Godorf und
Bornheim-Widdig auf der links-
rheinischen Seite sowie rechtsrhei-
nisch zwischen dem Kélner Siiden
und Niederkassel passieren

Bei der Suche nach einer Vor-
zugsvariante werden verschiedene
Aspekte betrachtet: die Auswirkun-
gen auf Umwelt, mdgliche Ver-
kehrsstrome oder die Belange der
Anwohner. Aktuell ist ein weiterer
Gesichtspunkt dazugekommen. So
wurden jetzt die Ergebnisse des so-
genannten Seveso-llI-Gutachtens
vorgestellt. Nach Angaben der Au-
tobahn GmbH hat dieses Gutachten
die Varianten fiir die Rheinspange
mit Blick auf die Industriebetrie-
be am Rhein, also die groBen Anla-
gen von Shell, Lyondell-Basell und
Evonik, betrachtet. Laut Stoppa-
cher wurde untersucht, wie gefihr-
lich groRere Unfille in den Betrie-
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ben fir die Rheinspange sind. Das
Ergebnis: Die nordlichen Varianten
mit einer Rhelnquerung bel Godorf
weisen dem Guractiten zufolge das
grofte Konfliktpotenzial zwischen
Rheinspange und Industrie auf,
Stidliche Varianten mit einer Rhein-
querung bei Widdig verlaufen den
Gutachtern vom Tilv Nord zufol-
ge .vollstindig auBerhalb der an
gemessenen Abstinde zu den rele-
vanten Betriebsbereichen und sind
entsprechend vollkommen konflikt-
frei”, wie es auf der Webseite zur
Rheinspange heift. Grundsiitzlich
sind den Gutachtern zufolge Tun-
nelvarianten mit Blick auf Unfille
inden Industriebetrieben besser als
Briicken.Stoppacher betonte, dass
die Aussagen des Gutachtens kein
Ausschlusskriterium fiir eine Varia
nte darstellen. Viele Aspekte spiel-
ten bei der Auswahl eine Rolle. .Das
kommt dann alles in einen riesen
groBen Topf*, fithrte er weiter aus.
In Bornheim, Wesseling, aber
auch in Niederkassel ist der Wi
derstand gegen eine siidliche
Rheinspange groR. Das aktuelle
Gefahrgutachten hat nun der Land
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schafts-Schutzverein ~ Vorgebirge
(LSV) zum Anlass genommen, sei-
ne Kritik an dem Projekt zu erneu-
ern. Der Bau einer sfidlichen Vari-
ante wird ,leider wahrscheinlicher”,
so LSV-Vorsitzender Michael Pacy-
na. Eine solche siidliche Rhein-
spange mit einem Anschluss an die
A555 sowie Verbindungen zur Lan-
desstrae 300 und der Landesstra-
Re Richtung A61 hiitte nach Ansicht
des Naturschutzvereins gravierende
Folgen fiir die Verkehrsentwic klung
im Vorgebirge. Laut LSV-Geschi ifts-
fiihrer Klaus Benninghaus wiire
damit .cine massiv vom Schwer-
last- und Pkw-Verkehr belaste-
te Abkiirzungsroute zwischen den
Bundesfernstrafen A555 und A 61
iiber die L 192 und L 182 program-
miert.” Besonders Brenig mit sei
nem LandstraBen-Abschnitt Ran-
kenberg miisste darunter leiden.
«Der Verkehr von und zu dem neu-

en Autobabnanschluss wirde aboer
auch alle anderen Bornheimer Ort-

schaften mehr oder weniger stark
belasten”

so Benninghaus weiter

Bundesverkehrsministerium
trifft die finale Entscheidung

Der LSV, der die Rheinspangenpla
nung zwischen Koln und Bonn be
reits im Januar generell als falsches
Signal in Zeiten der Verkehrswende
ablehnte, gibtsich nun .héchstalar
miert” und pocht weiterhin auf den
Verzichtaufeine Rheinspange. Viel
mehr miisste der Schwerlastverkehr
aufSchiffund Schiene verlagert, das
Nahverkehrsangebot sowie das Rad-
wegenetz ausgebaut werden. Laut
Stoppacher wird nach Abschluss
der Variantenpriifung eine Linie
fir die Rheinspange festgelegt. Am
sogenannten Verfahren zur Linien
bestimmung sollen auch die Biirge-
rinnen und Biirger erneut beteiligt
werden. Letztlich legt das Bundes-
verkehrsministerium die Strecken
fithrung der Rheinspange fest.



